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1 Indledning

Teet trafik pa Ringvejen i Aarhus resulterer hver dag i | afklaringen af delprojekter har Aarhus Kommune ivaerk-
kadannelser som skaber forsinkelser for trafikken. Dette sat en analyse af fremkommelighedsproblemerne, for at
bergrer ogsa den kollektive trafik — herunder i saerlig afdaekke, hvor udfordringerne og dermed potentialet for

grad linje 6A, som karer langs Ringvejen. Den bliver forbedringer er starst.

mindre palidelig og samtidig dyrere at drive.
Der er endvidere udarbejdet skiteprojekt for Igsningerne

Aarhus Kommune gnsker derfor at forbedre fremkom- som grundlag for en fastlaeggelse af de arealmaessige
meligheden og regulariteten for bustrafikken langs konsekvenser og den anleegsgkonomi, som vil veere
Ringvejen med fokus pa straekningen mellem Viby Torv forbundet med realisering af busbanerne.

og Paludan-Milllers Vej , hvor udfordringerne er starst.
Resultatet af undersggelserne er sammenfattet i denne
Der blev i forbindelse med budgetforliget for 2025-2028 rapport.
afsat 150 mio. kr. til forbedring af fremkommeligheden
gennem etablering af busbaner pa Ringvejen. Belgbet er
ikke tilstraekkeligt til en fuld busbanelasning langs hele
straekningen, og samtidig er det hensigten, at forbedrin-
gerne skal kunne udferes som flere delprojekter over en
arraekke.
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2 Eksisterende forhold

Linje 6A udgar en vigtig ringforbindelse i det kollektive
trafiknet. Ved sammenbinding af radialveje sikrer den
passagerer mulighed for omstigning til andre buslinjer,
og mere effektive rejser mellem mal i den ydre del af
Aarhus byomrade. Det bidrager til at mindske trafikken
gennem Aarhus Midtby.

| busserne pa linje 6A er der i dag i sterrelsesordenen
3-4.000 passagerer pr. dagn for begge retninger samlet
opgjort i snit over Ringvejen.

Der kgrer i starrelsesordenen 26-39.000 karetgjer pr.
dagn péa Ringvejen. De store tilsluttede radialveje med
en trafik varierende fra 11-29.000 kgretgjer pr. dagn
ger, at der dagligt opstar kedannelser flere steder langs
Ringvejen.

P4 stgrstedelen af straekningen fra Holme Ringvej i syd
til Paludan-Mdillers Vej i nord karer busserne sammen
med biltrafikken. Kun pa en kort strackning mellem
Jernaldervej og Viborgvej har busserne i dag deres
egen bane. Bustrafikken er derfor meget pavirket af de
kadannelser, der i dag er pa streekningen.

Der er i dag i kereplanerne taget hgjde for en ekstra
keretid pa 10 minutter langs straekningen i morgen- og
eftermiddagsspidstimerne. Men ofte raekker den ekstra
karetid ikke, og busserne kan ikke holde kgreplanen.

Pa grund af variationer i trafikken er situationen ikke den
samme fra dag til dag eller fra afgang til afgang. Denne
manglende regularitet udger i sig selv en udfordring.

Da mange af passagererne skal omstige til eller fra linje
6A bliver dette et ekstra stort problem. Enten fordi de
rejsende kommer til at vente ekstra pa linje 6A, eller fordi
de kommer for sent til den bus, der skulle bringe dem
videre til deres mal. De kan med andre ord ikke stole pa
rejsetiden fra A-B.

Det er derfor ikke kun kgretiden langs Ringvejen, som
har betydning for den enkelte rejsende, men i lige sa
hgj grad den manglende regularitet og den konsekvens
dette kan have for varigheden af den samlede rejse.

Aarhus Kommune har Igbende foretaget optimering

af signalstyringen i krydsene langs Ringvejen. Da
busserne karer sammen med biltrafikken, har de ogsa
kunne drage nytte af disse forbedringer. Men det er ikke
muligt yderligere at forbedre forholdene for bustrafikken
signalteknisk, uden at dette samtidigt vil have veesentlige
negative konsekvenser for den gvrige trafik.

Der er derfor i dette projekt set pa, hvordan man ved
etablering af busbaner langs Ringvejen vil kunne
forbedre bussernes fremkommelighed.

Med baggrund i GPS data for biltrafikken og bustrafikken
er det blevet kortlagt, hvor busbaner i seerlig grad

vil kunne forbedre bussernes fremkommelighed og
regularitet. Disse straekninger fremgar af kortet pa den
folgende side.

For hver streekning er der foretaget en vurdering af
busbanens mulige effekt for bustrafikken, idet forventelig
effekt er opdelt i tre niveauer — god, stor og sterst.

Med afsaet i kortleegningen af bussernes fremkommelig-
hed og regularitet, samt data for biltrafikkens hastighed
pa streekningen er det vurderet, at der med busbaner vil
kunne opnas en tidsgevinst for busserne i 2 spidstimer
om morgenen og 2 spidstimer om eftermiddagen.

Da det i forvejen er klart, at budgettet for busbaner ikke
vil reekke til hele ringvejsstreekningen, er der i det fglgen-
de alene medtaget de delstraekninger, hvor virkningen af
busbaner vurderes at veere stor eller meget stor i én eller
begge retninger.
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3 Skitseprojektet

Der er udarbejdet et samlet 2D skitseprojekt for sidelag-
te busbaner langs hele vejforlgbet fra Holme Ringvej i
syd til Paludan-Mdillers Vej i nord.

Pa delstreekninger med stor niveauforskel til det
omgivende terraen er der med afsaet i den foreliggende
terreenmodel foretaget en 3D skitsering med henblik pa
at afdaekke udstreekningen af skraningsanlaeg.

Bredden af de enkelte elementer i tveerprofilet er i
henhold til vejreglerne med enkelte lokalte tilpasninger.
Perronbredder ved stoppesteder og stibredder er gget i
forhold til det nuveerende af hensyn til trafiksikkerheden.
Eksempler pa tveersnit fremgar pa neeste side.

Indretningen af kryds er fastlagt pa baggrund af kapaci-

tetsberegninger i DanKap suppleret med trafiksimulering
i VISSIM for straekningerne Holme Ringvej - Ormslevvej

og Viborgvej - Herredsve;.

| forbindelse med busbaneprojektet etableres separatre-
gulering af den venstresvingende trafik i krydsene pa
Ringvejen af hensyn til trafiksikkerheden. | krydset ved
Silkeborgvej omfatter dette ogsa separatregulering af
de venstresvingende fra Silkeborgvej. En konsekvens af
separatreguleringen er lidt starre forsinkelser i krydsene.

Skitseprojektet er udformet, saledes forlgbet af
busbaner, karebaner og stier geometrisk er sammen-
hangende langs hele Ringvejen, men sa det samtidig
kan udfgres som deletaper for delstreekninger mellem
kryds. Dette for at minimere behovet for tilpasning af
de allerede udfgrte straekninger med busbaner, nar nye
streekninger matte blive tilfgjet.

Pa streekninger, hvor eksisterende stajskaerme eller
-volde bergres af vejudvidelsen, forudsaettes etableret
nye stgjskaerme.

Eksisterende bygveerker langs straekningen er gennem-
gaet med henblik pa at bedemme bygveerkernes tilstand
og baereevne. Bedgmmelsen er udfgrt pa baggrund af
foreliggende materiale i Danbro. Der er ikke foretaget
eftersyn af broerne i forbindelse med skitseprojekterin-
gen.

Der er for bygveerkerne foretaget en vurdering af de
aendringer, som vil vaere ngdvendige for at tilgodese
busbaneprojektet - f.eks. udvidelse af brodaek, sendring
af stettemure eller skilteportaler.

Da udformningen af afvandingslgsningerne vil afhaenge
af den konkrete sammensaetning af deletaper, er der i
forbindelse med skitseprojektet ikke udarbejdet et samlet
afvandingsprojekt. Dette er udsat, indtil der foreligger

en afklaring af, hvilken eller hvilke Igsninger, der skal
bringes til udferelse.

Der kan saledes eventuelt vaere et behov for etablering
af lokale afvandingsbassiner eller andre tiltag, som vil
kunne indebzere et arealbehov ud over det som fremgar
af skitseprojektet.

Med baggrund i skitseprojektet er der gennemfart en
kortlaegning af de arealer, som vil skulle erhverves ved
realisering af busbaneprojektet. Der er ligeledes kortlagt
servitutter for de starre ledninger og deklarationer for
fiernelse af parkeringsanlaeg og kgreveje.

Der er pa dette projektstade ikke taget stilling, hvor de
ngdvendige arbejdsarealer til anlaegsfasen skal place-
res, da dette vil veere afhaengigt af sammenhaengen i de
deletaper, som skal udfares.
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4 Anlaegsgkonomi

Der er opstillet et anlaegsoverslag for busbaneprojektet.
Overslaget er opbygget pa baggrund af enhedspriser for
de elementer, som indgar i tvaersnittet. Disse elementer
omfatter ud over busbanen, gvrige arealer for faerdslen
og rabatter desuden portaler stgjafskaermning og
tilpasninger af bygveerker.

Overslaget for bygveerker er vurderet konkret for hvert af
de relevante bygveerker pa streekningen med afseet i de
ngdvendige sendringer af bygveerket.

Overslagsberegningen for delstraekninger baserer sig
pa tveerprofilet for sektioner af 20 m leengde for hhv.
nordgaende og sydgaende spor, som summeres for den
samlede straekning. | dette fysikoverslag indgar der ud
over andringerne pa Ringvejen ogsa lokale tilpasninger
af sideveje, som pa Silkeborgvej ogsa omfatter sepa-
ratregulering af den venstresvingende trafik.

Generelt vil en etape starte i tilfarten til et kryds og ofte
slutte i tilknytning til et stoppested efter et kryds. Da det
er tanken, at deletaper skal kunne udfares seerskilt, vil
omkostninger til et givet kryds optreede i begge nabo-
streekninger.

Med baggrund i fysikoverslaget er der opstillet et
ankerbudget for deletaper i henhold til principperne i Ny
Anleegsbudgettering. | opstillingen af ankerbudget er der
indregnet efterkalulationsbidrag (15%), omkostninger

til projektering, tilsyn og administration (20%), samt en
reserve pa 10%.

Speendet for anlaegsoverslagene i de fglgende tabeller
svarer til 90%-125% af det beregnede ankerbudget.
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Straekning Effekt  Tidsgevinst pr. bustur Samlet tidsgevinst for Anlagsovrslag
i spidstimerne busserne pr. dag [mio. kr.]?
[minutter] [minutter]?
Viby Ringvej - Holme Ringvej 0,5 37 5-8
Holme Ringvej - Viby Ringvej 1-2 74-148 14-19
Lykkesholms Allé - Skanderborgvej 2 76 16-22
Skanderborgvej - Lykkesholms Allé 1-2 38-76 19-27
Gudrunsvej - Silkeborgvej 1 38 21-29
Silkeborgvej - Gudrunsve;j 0,5 19 19-26
Edwin Rahrs Vej - Gudrunsvej 0,5 19 19-27
Gudrunsvej - Edwin Rahrs Vej 0,5 19 18-25
Bautavej - Edwin Rahrs Vej 0,5 19 11-15
Edwin Rahrs Vej - Bautavej 0,5 19 11-15
Jernaldervej - Bautavej 0,5 19 14-19
Bautavej - Jernaldervej - 1 38 23-33
Viborgvej - Jernaldervej 0,5 19 17-24
Jernaldervej - Viborgvej UDF@RT
Herredsvej - Viborgvej 2-3 76-114 63-88
Viborgvej - Herredsvej 2-3 76-114 47-66
Nykersvej - Herredsvej 1-1,5 38-57 37-51
Herredsvej - Nykersvej 0,5-1 25-50 24-34
Paludan-Mdullers Vej - Nykersvej - 1-1,5 50-75 25-35
Nykersvej - Paludan-Mdillers Vej 1-1,5 19-38 30-41
Samlet® Effekt  Tidsgevinst pr. bustur Samlet tidsgevinst for Ankerbudget
i spidstimerne busserne pr. dag [mio. kr.]
[minutter] [minutter]
Paludan-Mdillers Vej - Holme Ringvej 9-11 ~400-475 177-246
Holme Ringvej - Paludan-Millers Vej 7-11 ~325-525 173-240

" Tidsgevinsten er baseret pa en skennet tidsbesparelse pr. delstraekning. Der er antaget en tidsgevinst i spidstimerne (2 timer om morgenen og 2 timer
om eftermiddagen). Der er i beregningen ikke medtaget mulige tidsgevinster udenfor spidstimerne. Linjerne 6A, 4A og 2A indgér i beregningerne med

hhv. 38, 35/36 og 12 ture pr. retning.

2 Anlsegsudgiften er opgjort som interval af 90-125% af ankerbudget i henhold til Ny Anlsegsbudgettering.

9 P4 grund af overlap mellem delstraekninger i krydsene vil summen af overslag og tidsgevinster for hver delstraekning vaere stgrre end de samlede

veerdier.

1"
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Bilag 1

Lasning

Projektstraekningen gar fra busslusen pa Holme Ringve;j
til stoppestedet pa Viby Ringvej ved Viby Torv.

Holme Ringvej lukkes for anden trafik end busser, hvor-
for kedannelsen pa Holme Ringvej mod Skanderborgvej
forsvinder. Uden trafik fra Holme Ringvej reduceres
presset ogsa pa Skanderborgvej i tilfarten til krydset
ved Viby Torv, herunder for venstresvingende mod Viby
Ringvej (bl.a. linje 6A).

Bidragene til virkningerne er ogsa den nyligt genemfgrte
2endring af det sparsomt benyttede hgjresvingsspor

pa Skanderborgvej mod Viby Torv til et kombineret

spor, som ogsa kan benyttes af ligeudkarende busser
mod Aarhus (bl.a. linje 4A). Busserne mod Aarhus kan
dermed passere indenom anden ligeudkgrende trafik og
karer herfra direkte over i buslommen efter krydset.

Eksisterende Igsning fastholdes for den sydgaende
bustrafik med en seerlig busfase for busser fra sydgaen-
de buslomme pa Skanderborgvej mod Holme Ringve;.
Busserne har i denne retning isaer gavn af de bedre
muligheder for prioritering af busserne i krydset ved
Holme Ringve;j.

Opmeerksomhedspunkter

Biltrafik

Lukning af Holme Ringvej for anden biltrafik end busser
vil have en maerkbar effekt i forhold til dagens trafik med
en ADT pa ca. 9.100. Den bergrte gennemkarende trafik
pa Holme Ringvej vil opleve en vis omvejskgrsel, som vil
fordele sig pa flere andre ruter, primeert pa det overord-
nede vejnet, hvor den derfor ikke forventes at udlgse
kapacitetsproblemer.

Lokalt vil Grundtvigsvej og Kirkevej komme til at baere
mere trafik fra lokalomradet.

Holme Ringvej - Viby Ringvej

Lukning af trafik pa Holme Ringvej vil aflaste den
nordgaende tilfart til krydset Skanderborgvej/Viby Torv/
Viby Ringvej. Derved vil Igsningen spille godt sammen
med busfremkommelighedsprojektet pa Skanderborgvej
og fremme regulariteteten for bustrafikken

Cykeltrafik

Pa selve Holme Ringvej vil der ske en veesentlig trafikal
fredeliggerelse, som bl.a. vil veere til gavn for cykeltrafik-
ken, som fortsat vil kunne faerdes pa straekningen.

Arealer

Lgsningen indebeerer behov for at erhverve areal langs
nordsiden af Viby Ringve;j.

QDvrigt

Der opretholdes mulighed for betjening af erhverv i den
vestlige ende af Holme Ringvej fra Skanderborgve;.

@Jkonomi, tidsgevinst og arealbehov

Anlaegsoverslag, forventede tidsgevinster og arealbehov
for delstraekningen fremgar af nedenstaende tabel.

Holme Ringvej-Viby Ringvej

Sydgaende Nordgaende | alt
Anlaegsoverslag
[mio. kr] 5-8 14-19 19-27
Tidsgevinster"
[min/dag] 37 74-148 111-185
Arealerhvervelse 1.300 1.300

[m?]

| nordgaende retning er der en tidsgevinst for bade linje 4A og 6A,
mens der i sydgaende retning er en tidsgevinst for linje 6A. Eventuelle
gevinster for regionalbusser er ikke indregnet,
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Bilag 2 Skanderborgvej - Lykkesholms Allé

Lasning

Projektstreekningen gar fra Skanderborgvej frem til
Lykkesholms Allé og Damagerve;.

| nordgéende retning etableres gstsiden af Viby Ringvej
busbane pa straekningen fra busstop ved Viby Torv frem
til kryds ved Ormslevvej og videre herfra frem til den
eksisterende busbane efter Lykkesholm Allé. Mellem
Ormslevvej og Lykkesholm Allé etableres en ny stotte-
mur ind mod erhvervsejendommen Viby Ringvej 20 (bl.a.
llva).

| sydgaende retning etableres der busbane fra
Damagervej og frem til busstop efter Ormslevvej. Pa
streekning fra Ormslevvej frem til Skanderborgvej lukkes
Thorvald Jensens Vej helt mod Viby Ringvej, hvilket
giver plads til at et rent busspor kan etableres i forlaen-
gelse af buslommen ved Ormslevvej.

De sidste ca. 100 meter mod Skanderborgvej aendres
dette busspor til et kombineret bus- og hgjresvingsspor.
Der vil derfor fortsat vaere to hgjresvingsspor for anden
trafik fra Viby Ringvej mod Skanderborgvej/syd, men da
busserne karer farst ind i sporet, vil de fa en fordel, og
har stgrre mulighed for at kunne passere indenom en del
af den hgjresvingende trafik. Dette vil styrke fremkom-
meligheden og regulariteten for linje 6A.

Opmeerksomhedspunkter

Biltrafik

Konsekvensen af lukning af Thorvald Jensens Vej mod
Viby Ringvej er, at der alene vil veere vejadgang — bade
til og fra — ' bagom’ via Vestergardsvej. Dette bergrer
bl.a. adgangen til erhvervsejendommen Viby Ringvej
5-19, herunder McDonald’s McDrive og ca. 12 parke-
ringspladser foran denne ejendom ud mod Viby Torv.

Ved Lykkesholms Allé aendres adgangsforholdene til
hgjre ind-/hgjre ud

Arealer

Pa Viby Ringvej er der behov for at erhverve arealer i
vestsiden pa en ca. 50 meter lang straekning fra busstop
ved Ormslevvej i retning mod Skanderborgvej. Tidligere
p-pladser her er i forvejen inddraget pga. igangvaerende

byggeri.

Ved tankstationen i vestsiden pa hjgrnet af Ormslevvej
inddrages arealer mod Viby Ringvej, hvilket vil pavirke
anvendelsesmuligheder og den interne trafik pa tanksta-
tionens areal.

| vestsiden af Viby Ringvej vil der ogsa vaere behov for
erhvervelse af arealer ind mod eksisterende byggeri ved
Damagervej, hvor der ligger planer om byomdannelse af
et starre omrade.

Pa Viby Ringvej er der i den modsatte vejside behov for
at erhverve arealer pa en ca. 200 meter lang straekning
ud for Viby Centret fra eksisterende buslomme og frem

til kryds ved Ormslevvej. Antal p-pladser ved centret vil

dermed blive reduceret med ca. 40 pladser.

| forhold til Cykeltrafik og @vrigt er der ikke seerlige
opmaerksomhedspunkter pa denne delstraekning.

@konomi, tidsgevinst og arealbehov

Anlaegsoverslag, forventede tidsgevinster og arealbehov
for delstraekningen fremgar af nedenstaende tabel.

Skanderborgvej - Lykkesholms Allé

Sydgaende Nordgaende | alt
Anlaegsoverslag
[mio. kr] 16-22 19-27 35-49
Tidsgevinster”
[min/dag] 76 38-76 114-152
Arealerhvervelse 1.600 1,550 3.150

[m?]

" | nordgaende retning er der en tidsgevinst for bade linje 4A og 6A,
mens der i sydgaende retning er en tidsgevinst for linje 6A.
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Bilag 3 Silkeborgvej - Edwin Rahrs Vej

Lasning

Projektstraekningen forlgber fra starten af svingbanerne
pa Ringvejen syd for Silkeborgvej frem til busstoppeste-
det nord for Edwin Rahrs Vej. Den samlede straekning
kan opdeles. Den sydlige deletape vil da omfatte straek-
ningen fra tilfarten fra syd til krydset ved Silkeborgvej
frem til busstoppestedet nord for Gudrunsvej. Den
nordlige etape vil omfatte streekningen fra starten af
svingbanerne syd for Gudrunsvej frem til busstoppeste-
det ved Edwin Rahrs Vej.

Der etableres busbaner i begge vejsider pa hele
straekningen mellem busstop ved hhv. Silkeborgve;j,
Gudrunsvej/Dr. Holst Vej og Edwin Rahrs Vej. Den
gvrige trafik pa straekningen vil generelt ikke blive bereort,
ligesom der uaendret kun vil veere fortov pa dele af den
bergrte straekning.

| kryds fgres hgjresvingsspor 'bag om’ bussporet.
Busserne forudsaettes at stoppe i selve busbanen, hvor
der i dag er buslommer, hvorfor der principielt ikke skal
etableres ekstra vejspor i frafarterne fra kryds.

Opmeerksomhedspunkter

Biltrafik

| forbindelse med projektet separatreguleres ogsa den
venstresvingende trafik pa Silkeborgvej af hensyn til
trafiksikkerheden.

Cykeltrafik

Cykelstien i gstgaende retning pa Silkeborgvej fares
frem til Ringvejen, sa cyklister ikke laengere skal faerdes
mellem ligeudkgrende og hgjresvingende bilister. Der
abnes desuden mulighed for hgjresving fra Ringvejen
mod vest uden om signalanleegget.

Arealer

Pa straekninger mellem busstop vil der vaere behov for
erhvervelse af arealer, herunder pa den gstlige straek-
ning mellem Silkeborgvej og Dr. Holst Vej, hvor der er et
grent omrade. Der vil ikke vaere behov for inddragelse af
bebyggede arealer.

Lgsningen indebeerer behov for at erhverve areal i
begge vejsider til vejudvidelsen. Der vil i den forbindelse
ske fijernelse af treeer.

Q@vrigt
| krydset ved Edwin Rahrs Vej indgéar i skitsen, at
letbaneetape 2 vil kunne krydse over Ringvejen.

@konomi, tidsgevinst og arealbehov

Anlaegsoverslag, forventede tidsgevinster og arealbehov
for delstraekningen fremgar af nedenstaende tabeller.

Silkeborgvej - Gudrunsvej

Sydgaende Nordgaende | alt
Anlaegsoverslag
[mio. kr] 21-29 19-26 40-55
Tidsgevinster”
[min/dag] 38 19 57
Arealerhvervelse 800 150 950

[m?]

Gudrunsvej - Edwin Rahrs Vej

Sydgaende Nordgaende | alt
Anlaegsoverslag
[mio. kr] 19-27 18-25 37-52
Tidsgevinster"
[min/dag] 19 19 38
Arealerhvervelse 1.900 1.300 3.200

[m?]
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Bilag4 Edwin Rahrs Vej - Viborgvej

Lasning

Der etableres busbaner i begge vejsider pa hele straek-
ningen. Projektet kan opdeles i tre deletaper mellem
busstop ved hhv. Edwin Rahrs Vej, Bautavej/Rytoften,
Jernaldervej/Rymarken og Viborgvej. Deletaperne vil
veere overlappende i krydsene.

| nordgaende retning er busbane pa streekningen
Rymarken - Viborgvej allerede under etablering i 2025,
og vil saledes veaere udfert nar busbaneprojektet matte
blive realiseret.

Den gvrige trafik pa straekningen vil generelt ikke blive
bergrt, ligesom der uzendret kun vil veere fortov pa dele
af den bergrte streekning. | kryds feres hgjresvingsspor
’bag om’ bussporet. Busserne forudsaettes at stoppe i
selve busbanen, hvor der i dag er buslommer, hvorfor
der principielt ikke skal etableres ekstra vejspor i
frafarterne fra kryds.

Opmeerksomhedspunkter

Arealer

Mellem Edwin Rahrs Vej og Jernalderve;j vil der pa
streekninger mellem busstop i begraenset omfang veere
behov for erhvervelse af grenne sidearealer. Der vil ikke
vaere behov for inddragelse af bebyggede arealer.

| sydgaende retning vil der mellem Jernaldervej og
Viborgvej vaere behov for erhvervelse af arealer i
Haveforeningen Moselund, som vil omfatte bebyggelse.

Q@vrigt

| krydset ved Edwin Rahrs Vej er busbaneprojektet
tilpasset en fremtidig letbaneetape 2, der her planlaeg-
ges at krydse over Ringvejen.

Mellem Jernaldervej og Viborgvej fiernes en eksiste-
rende st@jskaerm og der etableres en stgttemur, hvorpa
monteres en ny stgjskaerm.

Eksisterende stitunnel under Ringvejen mellem Hasle
Centervej og Ellehgjskolen skal udvides i begge
ender da vejens tvaersnit bliver bredere, herunder skal

adgangstrapper til tunnelen tilpasses. Passagen gennem
tunnelen bliver dermed laengere.

Vejudvidelsen vil indebeere fiernelse af traeer.

| forhold til Biltrafik og Cykeltrafik er der ikke seerlige
opmaerksomhedspunkter pa denne delstraekning.
@konomi, tidsgevinst og arealbehov

Anlaegsoverslag, forventede tidsgevinster og arealbehov
for delstraekningen fremgar af nedenstaende tabeller.

Edwin Rahrs Vej - Bautavej

Sydgaende Nordgaende | alt
mlgegla(i?verslag 11-15 11-15 22-30
insing 19 19 %
ﬁ;%alerhvervelse 1.400 1.000 2.400

Bautavej - Jernaldervej

Sydgaende Nordgaende I alt
ﬁ;\ilfglg(i?verslag 14-19 23-33 37-52
L K 38
,[?Tr];:‘]alerhvervelse _ 2.300 2.300

Jernaldervej - Viborgvej

Sydgaende Nordgaende | alt
Anlaegsoverslag
[mio. kr] 17-24 Udfert 17-24
Tidsgevinster"
[min/dag] 19 Udfert 19
Arealerhvervelse 850 1250 2100

[m?]
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Bilag 5 Viborgvej - Herredsvej

Laning adgangstrapper til tunnelen tilpasses. Passagen gennem
tunnelen bliver dermed laengere.
Der etableres busbaner i begge vejsider pa hele

streekningen mellem busstop ved hhv. Viborgvej og P4 straekningen mellem Haslegardsvej og Herredsve;j i
Herredsvej. Busserne stopper i selve busbanen. Den begge sider fijernes den eksisterende stgjafskaermning
gvrige trafik pa Ringvejen vil generelt ikke blive bergrt. og erstattes med ny og smallere stgjafskeermning.
Busbaner pa straekningen vil have en meget stor betyd- Endvidere reduceres bredden pa de parallelle lokalveje
ning for bussernes fremkommelighed og regularitet. bag stgjafskaermningen. Cykel og gangtrafik bliver som i

dag fgrt ad disse lokalveje.
| kryds fares hgjresvingsspor i udgangspunktet 'bag om’

bussporet. Dog etableres der ikke saerskilte hgjresvings- Eksisterende stgjskeerm fijernes i det nordvestlige hjgrne
spor i kryds ved Haslegardsvej (begge retninger) og i af krydset Hasle Ringvej/Haslegardsvej, samt ud for
gstgaende retning ved Herredsvej, idet bussporet over erhvervsejendommen Haslegardsveenget 16, hvor der
en kort straekning i stedet aendres til et kombineret bus- etableres ny stgttemur med stgjskaerm monteret.

og hgjresvingsspor.
Vejudvidelsen vil indebeere fiernelse af treeer.

Opmeerksomhedspunkter | forhold til Cykeltrafik er der ikke saerlige opmaerksom-
hedspunkter pa denne delstraekning.

Biltrafik

Da bredden af de lokale parallelveje mellem

Haslegardsvej og Herredsvej reduceres, vil der ikke Qkonomi, tidsgevinst 0og arealbehov

lzengere veere mulighed for kantstensparkering her. Al

parkering skal derfor ske pa egen grund. Anlaegsoverslag, forventede tidsgevinster og arealbehov
for delstraekningen fremgar af nedenstaende tabeller.

Der er fortsat kapacitetsmaessige udfordringer for Retablering af stgjskaerme udger alene ca. 40% af

den svingende trafik i krydset mellem Ringvejen og overslaget.

Herredsve;j.
Viborgvej - Herredsvej

Arealer

Der er behov for at erhverve sidearealer i begge sider Sydgiende Nordgaende I alt

af Ringvejen, herunder arealer, der i dag anvendes til

parkering ved erhvervsejendomme. ﬁ;\ilge?(f?verslag 63-88 47-66 110-154

Der er endvidere behov for at totalekspropriere flere mﬁ%fgg]‘smr” 76-114 76-114 152-228

ejendomme langs den vestgaende lokalvej op mod

udmundingen i Haslegardsvej. Der vil herudover vaere Cuellainie s s 2.800 1.800 4.600

[m?]
behov for at erhverve arealer fra en reekke ejendomme
langs lokalvejene i begge retninger, hvor der primaert vil

veere tale om at reducere eksisterende forhaver.

@vrigt

Eksisterende stitunnel under Ringvejen mellem
Kalendervej og Januarvej skal udvides i begge ender
da Ringvejens tvaersnit bliver bredere, herunder skal
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Bilag 6 Herredsvej - Paludan-Mullers Vej

Lasning

Der etableres busbaner i begge vejsider pa straekningen
mellem busstop ved hhv. Herredsvej og Nykersvej og
evt. helt til Paludan-Millers Vej . Busserne stopper i sel-
ve busbanen. Den gvrige trafik p4 Ringvejen vil generelt
ikke blive bergrt. Busbaner pa straekningen vil have en
meget stor betydning for bussernes fremkommelighed
og regularitet.

Ved busbanens opstart i vestgadende retning karer
bussen til perron ved et busstop og fortsaetter herfra
videre i en saerskilt busbane. Busbanens afslutning i
gstgaende retning sker ved at bussen slutter med et
busstop i busbanen. Nar stoppet forlades, karer bussen
ud i de almindelige karespor.

| kryds ved Herredsvej og ved Paludan-Mdllers Vej
(vestgaende) fares hgjresvingsspor 'bag om’ bussporet.
| vestgaende retning etableres ikke seerskilt hgjresvings-
spor i kryds ved Nykersvej. Bussporet afmaerkes her
som et kombineret bus- og hgjresvingsspor.

Opmeerksomhedspunkter

Biltrafik

Der er fortsat kapacitetsmaessige udfordringer for
den svingende frafik i krydset mellem Ringvejen og
Herredsve;.

Cykeltrafik

Da cykelsti og fortov flyttes om pa ’trafiksiden’ af
stgjafskeermningen, vil cyklister og fodgaengere fa en
mindre fredelig tur.

Arealer

Der er behov for at erhverve sidearealer i begge sider af
Ringvejen, primaert arealer, der i dag er grenne faelles-
arealer eller udger private baghaver ud mod Ringvejen
primeert i sydsiden af Ringvejen.

@vrigt

Pa den samlede straekning fjernes den eksisterende
stgjafskeermning i begge sider, hvor fortov og cykelsti
i dag forlgber bag. Der etableres en ny og smallere

stgjafskaermning, og fortov og cykelsti flyttes ud til et
forlab mellem busbane/vejtracé og stgjafskeermning.
Der etableres et gennembrud af den nye stgjafskaerm-
ning i sydlige vejside, som giver en stipassage ind til
Finnebyen ved Dueodde og Finnedalsvej. De bergrte
ejendomme vil endvidere opleve, at ny stgjafskaermning
og evt. skraningsanleeg i den forbindelse vil blive
placeret taettere pa bebyggelsen.

Ved stibroen over Ringvejen ved Nykersvej forventes
der alene at vaere behov for at tilpasse adgangstrapper
i begge sider, mens selve brokonstruktionen vurderes at
veere tilstreekkelig bred

Der vil ved afvandingsbassinet nord for Herredsvej ske
fiernelse af traeer.

@konomi, tidsgevinst og arealbehov

Anleegsoverslag, forventede tidsgevinster og arealbehov
for delstreekningen fremgar af nedenstaende tabeller.
Retablering af stgjskaerme udger alene godt 50% af
overslaget.

Herredsvej - Nykersvej

Sydgaende Nordgaende | alt
Anlaegsoverslag
[mio. kr] 37-51 24-34 61-85
Tidsgevinster”
[min/dag] 38-57 25-50 63-107
Arealerhvervelse 150 600 750

[m?]

Nykersvej - Paludan-Mdillers Vej

Sydgaende Nordgaende | alt
Anlaegsoverslag
[mio. kr] 25-35 30-41 55-76
Tidsgevinster"
[min/dag] 50-75 19-38 69-113
Arealerhvervelse 700 100 800

[m?]
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COWIA/IS

Jens Chr. Skous Vej 9
8000 Aarhus C
Danmark

Telefon
+45 56 40 00 00

Email
cowi@cowi.com

Www.cowi.com
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